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Aktuelles vom Bundesinnungsverband Zweirad-Handwerk und seinen Innungen

AUK - Der Blick iiber den Tellerrand

Die bereits mehrfach angekiindigte Anderung der Strafenverkehrs-Zulassungs-Ordnung
(StVZO0) ist Anfang Juli 2021 veroffentlicht worden. Damit ist die gesetzliche Vorausset-
zung zur Einfiihrung der AUK geschaffen worden und in Kraft getreten. Somit miissen die
anerkannten Werkstitten (aW) die Anforderungen aus der AUK erfiillen. Wie geht es jetzt
weiter und was miissen die Betriebe noch tun?

Fur die weitere Durchfihrung der Abgasunter-
suchung war der Beitritt zur AUK, dem akkredi-
tierten QM-System des Kfz-Gewerbes, bis zum
01.07.2021 erforderlich. Der Uberwiegende Teil
der anerkannten Betriebe ist diesen Schritt gegan-
gen und bleibt damit im Bereich der beigestellten
Prafungen weiter im Geschaft. Doch die Beitritts-
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Beitritt FB 5.1-1 v
Meisterbrief
Gesellenbrief

Schulungsbescheinigung
(AU, AUK, SB. GAP/ GSP)

QM-Schulung (AUK Online-Seminar)
Verpflichtungserklarung FB 5.1-2

Vertraulichkeitsvereinbarung FB 5.1-2a

Benennung von Personal FB 6.1-9
Die Prufmittelliste ist unter: www.tacho-
’ meter-magazin.de/auek als Download ver-
@ f(igbar und gibt einen Uberblick, welcher
Nachweis zu welchem Prifmittel digital in der Zen-
tralen Datenbank erfasst werden muss.

Sind die AUK-Schulungen weiterhin online?
Wann finden Schulungen fiir AUK wieder
statt?

Die kostenfreien AUK QM-Schulungen fir Be-
triebsinhaber, Inspektoren und Fachkrafte finden
als Webseminar durch den Kfz-Landesverband
NRW statt. Aktuell sind bis einschlieBlich Dezember
2021 die geplanten Termine Uber den AUK-Ver-
bandskasten (www.tachometer-magazin.de/auek)
buchbar. Im Bereich der Schulungen fur die Abgas-
untersuchung haben die meisten Schulungsstatten
den Regelbetrieb ab Juli 2021 wieder aufgenom-
men. Betriebe kénnen sich mit ihrer Schulungs-

erklarung ist erst die halbe Miete. Um alle Anfor-
derungen der AUK zu erfillen, missen die ent-
sprechenden Nachweise erbracht, in der Zentralen
Datenbank digital hinterlegt und die AUK-Plus
Software installiert werden. Welche Nachweise im
Bereich Personal digital erfasst werden mussen ist
in der folgenden Ubersicht zusammengefasst:

Inspektor Fachkraft

(verantwortliche Person)

v

v
v

S XXX

v

statte in Verbindung setzen und den nachstmdg-
lichen Termin buchen. Sollten hier wiederum
Termine abgesagt oder verschoben werden, greift
die verlangerte Ausnahmegenehmigung des BMVI:
Wiederholungsschulungen kénnen bei Absage bis
spatestens 31.12.2021 nachgeholt werden.
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Der Eichbeamte kommt nicht mehr

Das Ende der Doppelpriifungspflicht flir Abgasmessgerate ist endlich in Sicht.

Es ist ein drgerliches Paradox, dass bestimmte
Messgerate, die bei der Durchfihrung von
Prafungen der technischen Fahrzeuguber-
wachung eingesetzt werden, sowohl geeicht
als auch kalibriert werden missen. Abgese-
hen von dem Unsinn dieser inhaltsgleichen
Doppelprufung kostet dieser zweifache Auf-
wand die Werkstatten Zeit und Geld.

Der Landesverband NRW hatte in Gespra-
chen mit der nordrhein-westfalischen Lan-
desregierung, mit Verantwortlichen im Wirt-
schaftsministerium, mit dem Direktor des
Landesbetriebes Mess- und Eichwesen NRW

sowie gegenlber Land- und Bundestags-
abgeordneten die bestehende gesetzliche
Regelung als burokratisches Monster ge-
brandmarkt — und konnte letztlich Uberzeu-
gen. Einmal in Gang gesetzt, arbeitete die
Gesetzgebungsmaschinerie. Jetzt liegt ein
Referentenentwurf der Bundesregierung zur
Anderung der Mess- und Eichverordnung
vor. Demnach unterliegen Messgerate fur
die Abgasuntersuchung von Kraftfahrzeu-
gen kinftig keiner Eichpflicht mehr. Es wird
erwartet, dass die neue Regelung spatestens
zum 01.01.2022 in Kraft treten wird.

sainform

Schon jetzt hat der Direktor des Landesbe-
triebs Mess- und Eichwesen NRW angewie-
sen, dass Abgasmessgerate, deren Eichfrist
2021 endet, nicht mehr geeicht werden
sollen. Bis auf weiteres sind die Betriebe
aber verpflichtet, den Ablauf der Eichfrist
ihrer Gerédte schriftlich anzuzeigen — in der
Regel geschieht dieses per Telefax an das
Eichamt. Die Eichamter reagieren dann mit
einem Standardschreiben, in dem sie auf die
geplante Gesetzesanderung verweisen. Eine
Eichung erfolgt nicht mehr. Damit findet eine
groteske Situation ihr Ende.

Wenn man’s weif}

Vom ,.Biirokratiemonster™ bis zu ,.gar nicht so schlimm® reichen die Einschitzungen zu den Anderungen in der Abgasun-
tersuchung der letzten Jahre. Im Grunde verhalt es sich so wie berall, wer lber die Neuerungen informiert ist und sie

verstanden hat, flir den ist es ein Klacks.

Anderungen der AU-Richtlinie

Die tatsachlich relevanten Anderungen, die
es kunftig zu beachten gilt, betreffen zu-
nachst nur die Abgasuntersuchung von Pkw.
Erstmals spielt die Softwareversion, auch als
Leitfaden bekannt, nicht mehr die alleinige
Hauptrolle. Zur Erinnerung: Sofern ein Gerat
Uber eine Softwareversion 5 oder hoher ver-
flgt, muss diese bei der Durchfiihrung auch
genutzt werden. Eine Pflicht zum Update be-
steht aber nicht. Zweiradbetriebe, die noch
mit einem CO-Tester oder einer alteren Soft-
wareversion arbeiten, durfen auch weiterhin
eine handschriftliche Abgasuntersuchung
durchfthren.

Die Messgenauigkeiten der eingesetzten
AU-Gerate (Otto- wie Dieselmodule) ist als
Entscheidungskriterium dazu gekommen.
Plotzlich ist auch der Blick auf die Ruckseite
der AU-Gerate notwendig, um entscheiden
zu koénnen, welche Fahrzeuge (Euro-Norm)
die anerkannte Werkstatt (aW) denn nun
prufen darf. Benziner mit der Emissionsklasse
6 konnen seit der Anderung nicht mehr mit
Geraten der Genauigkeitsklasse 1 geprift
werden. Von dieser Verscharfung wird aber
erst die nachste Generation Motorrader be-
troffen sein.

Die weiteren Anderungen betreffen die Ab-
gasuntersuchung an Dieselfahrzeugen und
die Einfuhrung einer Partikelanzahlmessung
zum 01.01.2023. Die Marktrelevanz von

Diesel-Kraftradern ist so gering, dass diese
weiterhin von der Abgasuntersuchung ver-
schont bleiben.

Neues zur Kalibrierung von AU-Geraten
Die Kalibrierung ist zwischenzeitlich eine be-
kannte GroBe im Werkstattalltag geworden.
Erfahrungen aus der Praxis und die Einbin-
dung der Partikel-Messgerate von Dieselfahr-
zeugen flhrten dazu, dass die Kalibrierricht-
linie (RiLi) aus 2018 noch mal Uberarbeitet
wurde.

Die neue RiLi wird zum 01.01.2023 die bishe-
rige abldsen. Vor der ersten Inbetriebnahme

o

muss eine normkonforme Erstkalibrierung
durchgefuhrt werden. Bei einem Eingriff ins
Gerat, wie z. B. bei einer Reparatur oder
Wartung nicht aber bei einer Justage, muss
eine neue Kalibrierung stattfinden. Die Frist
far eine Wiederholungskalibrierung bleibt
wie bisher jahrlich und monatsgenau. Der
Kalibrierschein (auBer die Erstkalibrierung)
ist als Kopie in der Zentralen Datenbank und
durch einen QR-Code am AU-Gerat selbst zu
dokumentieren. Ist eine Justage erforderlich,
sind die Messwerte vor der Justierung auf-
zunehmen und auf dem Kalibrierschein zu
dokumentieren.

inform 4]2021 2

]
£
3
@
3
3
<
L
2



Wenn’'s mal wieder langer dauert

Werkstatten, die sich bei unklarem Fehlerbild auf einen Reparaturauftrag einlassen, begeben sich rechtlich
auf unsicheres Terrain. Wer nicht im Sumpf landen will, sollte sich absichern.

Man kennt sie, die lieben Kunden, die die
eierlegende Wollmilchsau nicht im  Strei-
chelzoo, sondern in der Werkstatt verorten.
.Geht das auch billiger?” — ,, Geht, aber ich
weil3 nicht, ob das halt.” Der Werkstattmitar-
beiter muss dabei den Spagat schaffen zwi-
schen dem, was fiir eine ordnungsgemafe
Reparatur getan werden muss und dem, was
der Kunde bereit ist, zu zahlen. Wenig zahlen
— viel bekommen, laute die Devise.

Die richtige Wortwahl im Werkstatt-
auftrag

Das Zauberwort heiBt ,Fehlersuche”. An-
ders als sonst im Werkvertragsrecht tblich
schuldet die Werkstatt hierbei keinen Erfolg.
Wer den Auftrag ,E-Motor instandsetzen”
annimmt und dafdr einen Preis nennt, muss
genau das tun: Der Elektromotor (des E-Bi-
kes) muss nach der zum angegebenen Preis

Foto: ProMotor

durchgefihrten Reparatur wieder funktionie-
ren. Rechtlich nennt man das den ,Erfolg”.
Bei der reinen Fehlersuche muss die Werk-
statt nur ,suchen”, aber nicht ,finden”. Das
heiBt, der Kunde muss fur die Suche nach
dem Fehler bezahlen, auch wenn der nicht
gefunden wird. Das hat das Oberlandesge-
richt Hamm in einem neuen Urteil bestatigt
(Urteil v. 16.9.2020, Az. 12 U 177/19). Bei
unklarem Fehlerbild darf die Fehlersuche

sainform

aber natdrlich auch nicht ausufern. Die Rich-
ter aus Hamm beschreiben dies mit der Be-
achtung des Gebotes der wirtschaftlichen
Betriebsfihrung. Dabei muss die Werkstatt
zunachst die wahrscheinlichsten Fehler un-
tersuchen und hiervon erst die fur den Kun-
den glnstigste Ursache ausschlieBen, um
sich so an das wahre Problem heranzutasten.
So weit die Theorie. Was aber, wenn der
Kunde eine weitere Fehlersuche nicht moch-
te, sondern eine von mehreren moglichen
Arbeiten in Auftrag gibt, von denen nicht
klar ist, ob sie zum Erfolg fuhren? Dann sollte
die Werkstatt dem Kunden die Optionen klar
vor Augen fihren und auf die finanziellen
Folgen hinweisen.
0 Eine Formulierungshilfe kann unter
hagemeyer@kfz-nrw.de angefordert
werden.

Pannenhilfe

Wer mit dem Auto liegen bleibt, ruft in der Regel den Pannendienst eines Auto-
mobilclubs, weniger bekannt diirften die Schutzbriefe fiir Radfahrer sein.

Nahezu alle Automobilclubs haben ihr Selbst-
verstandnis von einer Interessenvertretung
der Autofahrer hin zu einem Service-Dienst-
leister fur Mobilitat entwickelt. Hierzu zahlt
insbesondere auch der Vertrieb von Versiche-
rungen, Schutzbriefen und dem Angebot der
Pannenhilfe.

Die zunehmende Popularitdt des Fahrrades
scheint einen weiteren Wandel dieses Selbst-
verstandnisses einzuleiten. So mancher Au-
tomobilclub versteht sich sogar selbst als
groBter Interessenverband der Radfahrer, da
nahezu jeder Autofahrer auch ein Fahrrad
besitzt. Unbestreitbar erscheint damit, dass
die Automobilclubs ihre Fihler in Richtung
Zweirad ausbreiten.

So testet derzeit der ADAC im Raum Berlin-
Brandenburg noch bis zum 31.10.2021 ei-
nen Pannen- und Unfallservice fur Fahrrader
und Pedelecs. Dabei profitiert der Versuch
von einem umfassenden Netz eigener Ser-
vicefahrzeuge. Neben einer vor Ort Repara-
tur kleinerer Defekte wird bei groBeren De-
fekten ein Transport zur Werkstatt oder auf
Wunsch nach Hause angeboten.

Weitere Infos gibt es unter dem Link:
https.//www.adac.de/services/
fahrradpannenhilfe/

i

Andere Automobilclubs wie der ACE sind
Uber das Stadium einer Erprobung schon
hinaus. Im Comfort-Tarif ist der Fahrrad-
Schutzbrief enthalten. Neben einer 24/7 Pan-
nenhilfe vor Ort werden ein Abschleppdienst
und eine Werkstattvermittlung angeboten.
Ab einer Entfernung von 10 km zum Wohn-
ort besteht sogar Anspruch auf Bergung,
Weiter- oder Ruicktransport.

Aber nicht nur Automobilclubs sichern die
Mobilitat von Radfahrern ab. Der ADFC bie-
tet seinen Mitgliedern in Kooperation mit
der ROLAND Versicherung ebenfalls eine
Pannenhilfe an. Im Gegensatz zu den Auto-
mobilclubs wird dabei nicht allein auf eine
eigene Reparaturflotte zurlckgegriffen, son-
dern auf ein freies Netzwerk. Im Rahmen ih-
rer Moglichkeiten kénnen sich interessierte
Werkstatten und Fahrradhédndler dem Netz-
werk anschlieBen und beispielsweise selbst
eine Pannenhilfe vor Ort oder Reparatur im
eigenen Laden anbieten.

Zur Teilnahme biete der ADFC auf
seiner Webseite ein Kontaktformu-

i

lar an, welches unter dem nachfolgenden
Link abrufbar ist: https.//www.adfc.de/

sei-dabei/als-pannenhelfer/
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Preisfrage - Leasingende

sainform

Nachdem sich das Leasen von Dienstradern mittlerweile etabliert hat, stellen sich neue Fragen, weil bei vielen Leasing-

laufzeiten derzeit oder zeitnah enden.

Der Kunde muss sich Uberlegen, ob er das Rad nach Leasingende
tbernehmen will. Mit der Ubernahme stellt sich die Frage nach der
abschlieBenden Versteuerung und damit einhergehend die nach dem
Restwert des Rades. Ein Punkt, in dem Theorie und Praxis teilweise
weit auseinanderliegen. Bedauerlicherweise setzen bundesweit die

Finanzbehorden einen Restwert von 40 % an. Bereits 2017 haben
Auswertungen ergeben, dass diese Annahme nicht der Realitat ent-
spricht. Es sollte daher stets versucht werden, der Finanzbehorde mit-
tels Einzelgutachten durch einen Sachverstandigen den tatsachlichen
(oft niedrigeren) Wert dazulegen. Diese Méglichkeit sieht ein Schrei-
ben des Bundesfinanzministeriums an die obersten Finanzbehorden
der Lander ausdrticklich vor.

Der Uberwiegende Teil von Leasing-Gesellschaften hat zwischenzeit-
lich auf die Situation reagiert und diese durch eine Ubernahme der
Pauschalversteuerung geldst. Leasingnehmer zahlen bei Ubernahme
in der Regel eine Schlussrate in Héhe von 16-19 %. Dieser Satz vari-
iert zwischen den Leasing-Angeboten.

Die bei Rickgabe mit dem Restwert konfrontierten Leasing-Gesell-
schaften beauftragen wiederum Sachverstandige zur Ermittlung des
korrekten Restwertes. Eine allgemeingultige Vorgabe von Restwerten
ersetzt die Forderung der Finanzbehérden nach einer individuellen
Restwertbewertung bedauerlicherweise nicht.

Corona und die Folgen fur den Ersatzteilmarkt

Im lbertragenen Sinn konnte man das, was sich derzeit auf dem Ersatzteilmarkt fiir Fahrrader abspielt,

als ,Long-Covid“ bezeichnen.

Manche Folgen treten mit Verzégerung ein. Jedenfalls erleben Zwei-
radbetriebe derzeit Lieferschwierigkeiten, die anteilig mit pandemie-
bedingten Ausfallen auf dem asiatischen Markt zusammenhangen.
Was schon zu Beginn der Lieferkette nicht stimmt, wirkt sich natar-
lich am Ende aus: Und damit leider genau da, wo der Kunde steht.
Dass genau dieser wenig begeistert ist, wenn er das bestellte und
sehnslichtig erwartete (E-) Bike erst im Winter bekommt, ist aus sei-
ner Sicht durchaus verstandlich. Die entscheidende Frage ist aber, wie
Betriebe mit Reklamationen umgehen sollen.

Keine Liefertermine versprechen

Hat der Betrieb dem Kunden die Lieferung seines Fahrrades fur , Ok-
tober 2021" in Aussicht gestellt, handelt es sich hierbei um einen ver-
bindlichen Liefertermin, auf den der Kunde bestehen kann. Wird der
Termin nicht eingehalten, hat der Kunde die Moglichkeit vom Vertrag
zuriickzutreten. Wenn das Fahrrad dann im Dezember kommt, bleibt
der Betrieb darauf sitzen. Der Zusatz , unverbindlicher Liefertermin”
hilft Gbrigens auch nur bedingt. Die Wartefrist lasst sich zwar etwas
nach hinten verschieben, wenn die Ware aber nach Monaten nicht
kommt, kann der Kunde auch hier vom Vertrag Abstand nehmen.
Deshalb kann die Lésung nur sein, Gberhaupt keinen Liefertermin zu
nennen. Hier kommt es auf das nétige Fingerspitzengefuhl an. Auf
der einen Seite mochte man den Kunden mit der Aussage ,Keine
Ahnung, wann das kommt” ungern verargern, auf der anderen Seite
kénnen Versprechungen, die nicht gehalten werden, Konsequenzen
haben. Unternehmer mussen daher die Marktlage sorgfaltig sondie-
ren, um Lieferzeiten wenigstens ansatzweise abschatzen zu kénnen.
Wenn Betriebe in den sauren Apfel beiBen mussen und den Kunden

aufgrund des eingetretenen Lieferverzugs nicht zur Abnahme des
Fahrrades zwingen koénnen, stellt sich natdrlich die Anschlussfrage:
Und was soll ich jetzt mit dem Fahrrad? Vor allem bei Radern, die
nicht von der Stange kommen, ist diese Frage mehr als berechtigt.
Hier ist darauf hinzuweisen, dass Liefertermine nicht nur vom Hand-
ler, sondern auch von Lieferanten einzuhalten sind - allerdings mit
dem Unterschied, dass im Verhaltnis zweier Unternehmer vieles in
den AGBs vereinbart bzw. ausgeschlossen werden kann. Will heiBen:
Der Betrieb hatte im Falle des Falles auch Anspriiche gegen seinen
Lieferanten, konnte also z. B. seinerseits von der Bestellung Abstand
nehmen. Um hierbei aber keine bdsen Uberraschungen zu erleben,
sollten Betriebe sich (soweit vorhanden) mit den Lieferbedingungen
ihrer Lieferanten oder Hersteller vertraut machen.
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Suchen und finden!

Der Azubi- und Fachkréftebedarf bei den
Betrieben ist hoch. Es wird immer schwie-
riger, geeignete Kandidaten zu finden und
diese dann als Mitarbeiter auch langfri-
stig an das Unternehmen zu binden. Uber
Online-Jobboérsen kénnen Betriebe gezielt
eine Stellenanzeige schalten und erzielen
damit eine hohe Reichweite bei ihrer Ziel-
gruppe. Vor dem Hintergrund der aktuellen
Fachkraftesituation im Handwerk hat der
ZDH ein Rahmenabkommen mit der Online-
Jobborse Stepstone geschlossen. Die Son-

derkonditionen gelten fir alle Handwerks-
betriebe, Handwerksorganisationen sowie
wirtschaftliche und sonstige Einrichtungen
des Handwerks. Statt bisher 1.195,00 Euro
zzgl. MwsSt. belaufen sich die Kosten fir eine
Einzelanzeige , Professional” nun auf 761,00
Euro zzgl. MwsSt. Die mit StepStone verein-
barten Sonderkonditionen dieses Rahmen-
vertrages sind — anders als bei vielen Einzel-
vereinbarungen — an keinerlei Kontingente
oder Abnahmeauflagen seitens des Hand-
werks gebunden.

sainform

Ansprechpartner fir Nutzer dieses
0 Rahmenvertrages ist:
Pascal Schonert
StepStone Deutschland GmbH
Volklinger StraBe 1
40219 Dusseldorf
Pascal.Schonert@stepstone.de
Tel. +49 211 93493 1197
Fax. +49 211 93493 2118

Was ist meine Firma wert?

Viele Unternehmer haben bei der anstehenden Betriebsiibergabe keine kon-
kreten Vorstellungen, was ihr Lebenswerk einem Nachfolger wert sein musste.
Weder die Bilanz noch die betriebliche Erfolgsrechnung oder Umsatz konnen
eine verlassliche Antwort auf diese Frage geben.

Zudem verkauft man sein Unternehmen nur
einmal, sodass auch keine Erfahrungswerte
vorliegen. Vorausschauende Betriebsinhaber
lassen den Betrieb deshalb frihzeitig bewer-
ten — mit einem objektiv ermittelten Wertan-
satz als Verhandlungsbasis Gberzeugt man
potenzielle Ubernehmer leichter.

Ein aussagefdhiges Wertgutachten kann Un-
ternehmern helfen, eine realistische Kauf-
preisidee zu finden. Eines jedoch vorweg: ei-
nen Gegenwert flr investiertes Herzblut, 30
Jahre Arbeit, sechs Tage in der Woche, kaum
Urlaub kann kein Wertgutachten bertcksich-
tigen. In der Praxis gibt es jedoch nicht die
einzig richtige Bewertungsmethode. Mei-
stens fUhren verschiedene Wege zur Findung
eines marktgerechten Verkaufspreises eines
Unternehmens.

Am Anfang eines solchen Prozesses muss
aber zu allererst geklart werden, was denn
Uberhaupt und wie es verkauft werden soll?
Lediglich der Geschaftsbetrieb mit einer Ver-
pachtung der Betriebsimmobilie? Oder Ver-
kauf des Unternehmens mit allen Wirtschafts-
gutern? Will man einzelne Wirtschaftsguter
(Asset-Deal) wie bei Einzelunternehmen und
Personengesellschaften tblich oder die ge-
samte Gesellschaft (Share-Deal) verduBern?

Anlagenbewertung

Falls ausschlieBlich Wirtschaftsguter eines
Geschéftsbetriebes verduBert werden sol-
len, sollte zu den bekannten bilanziellen
Buchwerten eine Verkehrswertstellung des
betrieblichen Inventars erfolgen. Eine Be-

wertung der Immobilie zum Verkehrswert
ist die Grundlage fir die Ermittlung des
Marktpreises oder eines angemessenen
Pachtzinses. Eine moderne und intakte Be-
triebseinrichtung und eine sanierte Immobilie
stellen die betriebliche Substanz dar und be-
einflussen den Kaufpreis ganz entscheidend.

Unternehmensbewertung

Soll dagegen eine Gesellschaft verduBert
werden, geht es um eine Unternehmensbe-
wertung. Nur ein rentabel wirtschaftendes
Unternehmen ist auch zukunftsfahig. Dazu
muss ein Betrieb nicht nur seine Kosten he-
reinwirtschaften, sondern auch kalkulato-
rische Aufwendungen. Dazu gehoren Inha-
berentnahmen, Ehegattentatigkeit, Mieten
oder das Bilden von Rucklagen fir Zukunfts-
investitionen, die im Jahresabschluss entwe-
der gar nicht oder nur unvollstandig enthal-
ten sind. Zur Feststellung wird meistens eine
vereinfachte Form des Ertragswertverfahrens
gewahlt, die den Durchschnittsgewinn vor
Steuern und Zinsen - das sogenannte EBIT -
der letzten drei bis funf Jahre ermittelt. Mit
einem Faktor zwischen vier und funf multipli-
ziert, gelangt man zur vereinfachten Ertrags-
wertfeststellung des Unternehmens. Fir eine
Uberschlagige Wertermittlung eines Unter-
nehmens ergibt dies zumindest einen ersten
Anhaltspunkt.

AWH-Verfahren

Sehr viel geeigneter fur Handwerksbetriebe
das sogenannte AWH-Verfahren. Das Kirzel
steht fur ,Arbeitsgemeinschaft der Werter-
mittelnden Betriebsberater im Handwerk”.

Beim AWH-Verfahren werden die Gewinne
der vergangenen Jahre analysiert und um

Einmaleinflisse bereinigt. Dann werden
einzelne Wirtschaftsjahre gewichtet, wobei
diejenigen aus der jingeren Vergangenheit
einen hoheren Stellenwert haben. Das Er-
gebnis wird dann in die Zukunft projiziert.

Branchenkenntnis

Branchenbesonderheiten sind bei Bewer-
tungen immer entscheidend. Die Wertgut-
achten der Betriebsberatungsstelle akzep-
tieren deshalb auch die Banken, die eine
Ubernahme finanzieren oder eine 6ffentliche
Mittelbank wie die KfW einbinden. Aber Un-
ternehmenswert ist nicht gleich Kaufpreis.
Die Kreditinstitute achten darauf, dass trotz
Unternehmenswertfeststellung keine Gber-
hoéhten Kaufpreise finanziert werden. Auch
bei Streitigkeiten mit dem Finanzamt im Rah-
men von Schenkungen innerhalb der Familie
kann ein objektives Wertgutachten hilfreich
sein. Die Betriebsberatungsstelle hat dazu
die Branchenkenntnisse aus vielen Bewer-
tungen und steht den Mitgliedsbetrieben zur
Erstellung von Wertgutachten zur Anlagen-
bewertung als auch fir ganzheitliche Un-
ternehmensbewertungen nach dem AWH-
Standard zur Seite.

Weitere Informationen kénnen Uber die Be-
triebsberatungsstelle unter 0211/92595-22
oder esser@kfz-nrw.de bezogen werden.

inform 4]2021 5


mailto:esser%40kfz-nrw.de?subject=
mailto:Pascal.Schonert%40stepstone.de?subject=

